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Befestigungsmittel fur ein an einem Rad eines Fahrzeugs losbar befestig- 

bares Zusatzrad 



Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ein Befestigungsmittel fur 
ein an einem Rad eines Fahrzeugs losbar befestigbares Zusatzrad, umfassend 
ein am Zusatzrad angebrachtes Kupplungsteil mit darin gchaftenen Kupplungs- 
gliedern und ein am Rad des Fahrzeugs angebrachtes Halteteii mit entspre- 
chenden Aufnahmeteilen fur die Kupplungsglieder, welches Kupplungsglieder 
im befestigten Zustand des Zusatzrades am Rad des Fahrzeugs, in welchem 
das Zusatzrad koaxial zum Rad des Fahrzeugs ausgerichtet ist, in den Auf- 
nahmeteilen eingerastet und gehalten sind. 

Insbesondere bei landwirtschaftlichen Fahrzeugen ist es vorteilhaft, 
wenn die Auf lagef lache der Rader zum Bestellen von Feldem vergrossert wer- 
den kann, um die Bodenpressung geringer zu halten. Dies ist insbesondere 
dann vorteilhaft, wenn die Felder durchnasst sind. Diese Vergrosserung der 
Auflagef lache der Racier wird dadurch erreicht, dass jeweils ein zusatzliches 
Rad an den Radern des Fahrzeugs befestigt wird. 

Es sind Befestigungsvorrichtungen bekannt, mit welchen die Zusatz- 
rader an den jeweiligen Radem angebracht werden konnen, Diese bekannten 
Befestigungsvorrichtungen bestehen aus Zugstangen, deren eines Ende 
hakenformig ausgebildet ist und jeweils in eine Ringschraube eingreift, weiche 
uber den Umfang verteilt am Rad des Fahrzeugs angebracht sind. Das andere 
Ende der jeweiligen Zugstange greift in einen spannbaren Haken ein, welcher in 
die Felge des zusatzlichen Rades einhangbar ist und welcher uber einen 
Spannhebel festgespannt werden kann. Hierdurch wird das zusatzliche Rad 
gegen eine zwischen den beiden Radem angebrachte Distanzhulse und mit 
dieser auf das Rad des Fahrzeuges gespannt. - 

Derartige Zusatzrader konnen auch an Kleinfahrzeugen angebracht 
werden, bei welchen diese Zusatzrader ohne weiteres durch eine Person getra- 
gen werden konnen. Zum Befestigen eines derartigen Zusatzrades am Rad ei- 
nes Fahrzeugs sind die bekannten und vorgangig beschriebenen Vorrichtungen 
nicht geeignet, da deren Handhabung zu kompliziert ist. 
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Deshalb besteht die Aufgabe der vorliegenden Erfindung darin, Be- 
festigungsmittel fur ein an einem Rad eines Fahrzeugs losbar befestigbares 
Zusatzrades zu schaffen, insbesondere fur Kleinfahizeuge, die einfach im Auf- 
bau und einfach in der Bedienung sind. 

5 Erfindungsgemass erfolgt die Losung dieser Aufgabe dadurch, dass 

die Kupplungsglieder als Bolzen ausgebildet sind, die im wesentlichen parallel 
zur Radachse des Zusatzrades ausgerichtet sind und mit der Felge des Zusatz- 
rades verbunden sind, und jeder Bolzen an dem der Felge abgewandten End- 
bereich eine kopfformige Verdickung aufweist T und dass die am Halteteil ange- 

10 ordneten Aufnahmeteile schlitzformige Ausnehmungen sind, welche einen Ein- 
fahrbereich, in welchen die kopfformigen Verdickungen der jeweiligen Bolzen 
durch Verschieben des Zusatzrades in Radachsenrichtung einfahrbar sind, und 
einen Haltebereich mit Stegen aufweisen, in welchen die kopfformigen Ver- 
dickungen der Bolzen durch Bewegen des Zusatzrades im wesentlichen in 

15 einer senkrecht zur Radachse stehenden Ebene einschiebbar, auf den Stegen 
abstutzbar und durch Verriegelungsmittel in dieser Position haltbar sind. 

Mit derartigen Befestigungsmittel kann ein Zusatzrad mit wenigen 
einfachen Handgriffen durch eine Person am Rad eines kleinen Fahrzeugs, 
beispielsweise einem Quad, befestigt und wieder weggenommen werden, ohne 
20 dass zusatzliche Werkzeuge erforderlich sind. 

In vorteilhafter Weise sind die Bolzen an einer Platte befestigt, die 
uber eine Distanzhulse mit der Felge des Zusatzrades verbunden ist, wobei die 
schlitzformigen Ausnehmungen in einer weiteren Platte angebracht sind, wel- 
che uber Abstandhalter mit der Felge des Rades des Fahrzeugs verbunden 
25 sind, und die Platte und die weitere Platte im befestigten Zustand des Zusatzra- 
des am Rad des Fahrzeugs aneinander anliegen. Dadurch wird eine optimale 
Halterung des Zusatzrades am Rad des Fahrzeuges erreicht. 

Indem die die kopfformige Verdickung der Bolzen haltenden Stege 
der schlitzformigen Ausnehmungen jeweils eine Stegdicke aufweisen, die vom 
30 jeweiligen Einfahrbereich her gegen das dem Einfahrbereich abgewandte Ende 
hin zunehmend ist und die Abstutzflachen der Stege fur die kopfformige Verdi- 
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ckung der Bolzen vom Einfahrbereich her ansteigend sind, wird der Vorteil er* 
reicht, dass zum Einsetzen des Zusatzrades am Rad des Fahrzeugs genugend 
Spiel vorhanden ist, und durch Bewegen des Zusatzrades bezuglich des Rades 
des Fahrzeugs ein optimaler Sitz erreicht wird. 

5 In vorteithafter Weise sind die mit den jeweiligen Bolzen zusammen- 

wirkenden schlitzformigen Ausnehmungen kreisbogenformig und zentral 
symmetrisch um das Radachsenzentrum angeordnet, so dass der Befesti- 
gungszustand des Zusatzrades bezuglich des Rades des Fahrzeugs nach dem 
Einfuhren der Bolzen in die schlitzformigen Ausnehmungen durch einfaches 

10 Verdrehen des Zusatzrades erreichbar ist. 

In vorteilhafter Weise ist das Zusatzrad mit Fuhrungs- und Zentrier- 
mitteln ausgestattet, die mit entsprechenden, am Rad des Fahrzeugs ange- 
brachten Fuhrungsflachen zusammenwlrken und mittels welchen das Zusatzrad 
zum Befestigen am Rad des Fahrzeugs wahrend des Verschiebens in achsialer 
15 Richtung gefuhrt und zentrierbar ist. Dadurch wird das Aufsetzen des Zusatzra- 
des auf das Rad des Fahrzeugs erleichtert 

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung besteht darin, 
dass der Bolzenschaft des Bolzens und die kopfformige Verdickung des Bot- 
zens zylinderformlg sind, dass die Stimflache zwischen kopfformiger Verdi- 
20 ckung und Bolzenschaft kegetig geneigt ist, und dass die Abstutzfiachen der 
Stege entsprechend angeschragt sind. Dies dient zusatzlich zur Erfeichterung 
des Einfuhrens des Zusatzrades am Rad des Fahrzeugs und bewirkt. dass das 
Zusatzrad am Rad des Fahrzeugs im befestigten Zustand spielfrei gehalten 
werden kann. 

25 In vorteilhafter Weise bestehen die Verriegelungsmittel jeweils aus 

einem achsial verschiebbaren Verriegelungsbolzen, welcher in einer Fuhrungs- 
buchse gelagert 1st, welche Fuhrungsbuchse an der am Zusatzrad angebrach- 
ten Platte angeordnet ist, derail, dass im befestigten Zustand des Zusatzrades 
am Rad des Fahrzeuges der Verriegelungsbolzen mit dem einen Endbereich in 

30 den entsprechenden Einfahrbereich der schlitzformigen Ausnehmung ein- 

schiebbar ist und in diesem verriegelten Zustand ein Bewegen des Zusatzrades 



w w.wi ww.t.. VII V J ► JJLVXJJ 



V LJ J W. { V 



4 

bezuglich de$ Hades des Fahrzeugs verunmoglicht wird. Dadurch wird eine 
optimale Verriegelung erreicht, ohne dass zusatzliche Offnungen an der Platte 
des Rades des Fahrzeugs angebracht werden mussen. 

In vorteilhafter Weise ist der in den Einfahrbereich einschiebbare 
5 Endbereich des Verriegelungsbolzens konisch ausgebildet und der Einfahrbe- 
reich der schlitzformigen Ausnehmung entsprechend konisch geformt. Dadurch 
wird eine spielfreie Verriegelung erreicht. 

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der ErRndung besteht darin, 
dass der andere Endbereich des Verriegelungsbolzens uber die Fuhrungs- 

10 buchse vorsteht und an diesem vorstehenden Bereich ein Querbolzen befestigt 
ist, durch welchen der Verriegelungsbolzen verdrehbar ist, und dass dieser 
Querbolzen auf am Oberrand der Rihrungsbuchse angebrachten Backen ab- 
gestQtzt 1st, welche Backen in Drehrlchtung des Verriegelungsbolzens eine 
Steigung aufweisen. Mit dieser Ausgestaltung kann ein Herausziehen des Ver- 

15 rlegelungsbolzen aus der entsprechenden Offnung ohne grossen Kraftaufwand 
erreicht werden. 

In vorteilhafter Weise ist in der Fuhrungsbuchse ein Federelement 
angeordnet, mittels welchem der Verriegelungsbolzen in Richtung verriegelter 
Zustand driickbar ist. Dadurch kann ein selbsttatiges Einrasten des Verriege- 
20 lungsbolzens in die entsprechende Offnung im montierten Zustand des Zusatz- 
rades am Rad des Fahrzeuges erreicht werden, was die Bedienung zusatzlich 
erleichtert. 

Eine Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung wird nachfolgend 
anhand der beiliegenden Zeichnung beispielhaft naher erlautert. 

25 Es zeigt 

Fig. 1 eine Schnittdarstellung durch ein Rad eines Fahrzeugs mit 
aufgesetztem und befestigtern Zusatzrad; 
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Fig. 2 eine Draufsicht auf die Befestigungsmittel des Zusatzrades in 
befestigtem Zustand am Rad des Fahrzeugs, ohne Felge und Reifen der ent- 
sprechenden Radar; 

Fig. 3 bis 6 Detailansichten eines Bolzens im Zusammenspiel mit der 
5 jeweiligen schlitzformigen Ausnehmung; 

Fig. 7 in einer Schnittdarstellung ein Verriegelungsmlttel bei aufge- 
setztem und verriegeltem Zustand des Zusatzrades auf dem Rad des Fahr- 
zeugs; 

Fig. 8 bis 10 Ansichten der Fuhrungsbuchse, die an der Platte des 
io Zusatzrades angeordnet ist, und in welcher der Verriegelungsbolzen einsetzbar 
ist. 

In Fig. 1 ist ein Rad 1 eines nicht dargestellten Fahrzeugs im Schnitt 
dargestellt. Dieses Rad 1 umfasst in bekannter Weise eine Felge 2, auf welcher 
ein mit Luft gefullter Reifen 3 gehalten ist. Dieses Rad 1 ist in bekannter Weise 
15 an der Radachse 4 (schematise*! dargestellt) des Fahrzeugs befestigt. 

Auf die Radschrauben 5, die an der Radachse 4 befestigt sind, sind 
Muttern 6 aufgeschraubt, mit welchen das Rad 1 an der Radachse 4 des Fahr- 
zeuges befestigt wird. Diese Muttern 6 weisen eine grossere Lange auf, so 
dass jeweils nochmals eine Schraube 7 eingeschraubt werden kann. Mit diesen 
20 Schrauben 7 wird ein Teller 8 am Rad 1 befestigt, auf welchem Teller 8 eine 
weitere Platte 9 aufgeschraubt ist, die senkrecht zur Radachse 4 ausgerichtet 
ist. 

Durch die Verwendung von Muttern 6, die eine grossere Lange auf- 
weisen, wird erreicht, dass der Teller 8 von der Felge 2 des Rades 1 beabstan- 
25 det befestigt wird, wodurch erreicht wird, dass derartige Teller 8 auch verwen- 
det werden konnen, wenn die Felge 2 mit Ausbuchtungen und Rippen versehen 
ist, um diese zu verstarken. 
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Auf dieses Rad 1 des Fahrzeugs ist ein Zusatzrad 10 aufsetzbar. 
Dieses Zusatzrad 10 umfasst ebenfalls eine Felge 1 1 , auf welcher ebenfalls ein 
Reifen 12 aufgesetzt ist Auf die Felge 1 1 mittels Schrauben 14 aufgeschraubt 
ist eine Distanzhulse 13, Zwischen diese Distanzhulse 13 und die Felge 1 1 
5 konnen auf den Schrauben 14 Distanzbuchsen 15 aufgesteckt werden, wo- 
durch bei Verwendung der jeweils gleichen Distanzhulse 13 mit eine andere 
Lange aufweisenden Distanzbuchsen 15 der Abstand des Zusatzrades 10 vom 
Rad 1 eingestellt werden kann. 

An der Distanzhulse 13 ist eine Platte 16 angebracht, die senkrecht 
10 zur Radachse 4 ausgerichtet ist, wobei bei aufgesetztem Zusatzrad 1 0 auf das 
Rad 1 des Fahrzeugs diese Platte 16 und die weitere Platte 9 aneinander anlie- 
gen. 

Wie spater noch beschrieben wird, sind an der Patte 16 Kupplungs- 
glieder angebracht, die in der weiteren Platte 9 des Rades 1 gehaften werden 
15 konnen. Ferner sind in dieser Darstellung Veniegelungsmittel 17 ersichtlich, die 
ebenfalls im Detail spater noch beschrieben werden. 

Fig. 2 zeigt eine Draufsicht auf die Distanzhulse 1 3 und die Platte 16, 
welche uber die Schrauben 14 mit der Felge 1 1 verbunden sind. In der Platte 
16 sind Bolzen 18 befestigt, deren Achsen parallel zur Radachse 4 ausgerichtet 
20 sind. Diese Bolzen 18 sind im Zustand, wo das Zusatzrad am Rad des Fahr- 
zeugs befestigt ist, wie dies in Fig. 2 dargestellt ist, in schlitzfdrmige Ausneh- 
mungen 19 eingefuhrt und werden dort gehalten, wie spater im Detail noch be- 
schrieben wird. Diese schlitzformigen Ausnehmungen 19 sind in der weiteren 
Platte 9 angebracht, die durch die Platte 16 in Fig. 2 verdeckt ist. 

25 Die Ausgestaltung der Bolzen 18, die an der Platte 16 befestigt sind 

und das Zusammenwirken mit den schlitzformigen Ausnehmungen 19, ange- 
bracht in der weiteren Platte 9 des Rades des Fahrzeugs sind in den Fig. 3 bis 
6 dargestellt. Jeder der Bolzen 18 umfasst einen zylinderformigen Bolzenschaft 
20, an welchem eine kopfformige Verdickung 21 angeformt ist, die ebenfalls 

30 zylinderformig ausgebildet ist. Der Bolzenschaft 20 und die kopfformige Ver- 
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dickung 21 sind uber eine Schraube 22 an der Platte 16 des Zusatzrades be- 
festigt, wle dies in den Fig. 5 und 6 ersichtlich ist. 

An der weiteren Platte 9, die mit dem Rad des Fahrzeugs verbunden 
ist, sind die schlitzformigen Ausnehmungen 19 angebracht Eine dieser schlitz- 

5 formigen Ausnehmungen 19 ist in den Fig, 3 und 4 dargestellt. Diese schlitz- 
formige Ausnehmung 19 weist am einen Endbereich einen Einfahrbereich 23 
auf, der so gross ist, dass die kopffdrmige Verdickung 21 des Boizens 18 in den 
Einfahrbereich eingefahren warden kann. Vom Einfahrbereich 23 her ist die 
schlitzformige Ausnehmung 19 als Haltebereich 24 ausgebildet, die mit seitlich 

io verlaufenden Stegen 25 versehen ist. Wie aus Fig. 3 ersichtlich ist, weisen 
diese Stege 25 eine Stegdicke auf, die vom Einfahrbereich 23 her gegen das 
Ende des Hattebereichs 24 hin zunehmend ist. 

Fig. 5 zeigt die Situation beim Befestigen des Zusatzrades am Rad 
des Fahrzeugs, bei wetehem der jeweilige Bolzen 18 durch den Einfuhrbereich 

is 23 der schlitzformigen Ausnehmung 19 eingefuhrt ist Da in diesem Bereich die 
Dicke der Stege 25 geringer ist, hat man zwischen der Stimflache 26, die zwi- 
schen der kopfformigen Verdickung 21 und dem Bolzenschaft 20 gebildet ist, 
und die kegelig geneigt ist, mit den Abstutzflachen, die ebenfalls entsprechend 
geneigt sind, der Stege 25 Spiel. Von dieser eingefahrenen Stellung kann durch 

20 Bewegen des Zusatzrades bezuglich des Rades des Fahrzeuges der Bolzen 18 
entlang der schlitzformigen Ausnehmung 19 in den Haltebereich 24 am Ende 
der schlitzformigen Ausnehmung 1 9 gebracht werden. Da hier die Stegdicke 
der Stege 25 grosser ist, besteht zwischen der Platte 16 des Zusatzrades und 
der weiteren Platte 9 des Rades des Fahrzeugs kein Spiel mehr, die Platte 16 

25 liegt an der weiteren Platte 9 somit spielfrei an. 

Die schlitzformigen Ausnehmungen 19 mit den Stegen 25 sind so 
angeordnet, dass sich das Zusatzrad bezuglich des Rades am Fahrzeug beim 
Vorwartsfahren des Fahrzeugs zusatzlich verspannt. 

Die Stimflache 26 der Bolzen 18 und die Abstutzflachen der Stege 
30 25 sind kegelig bzw. geneigt ausgebildet, wodurch neben dem Erleichtern des 
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Einfahrens und Verschiebens in den befestigten Zustand ©in besserer Sitz des 
Bolzens ohne Achsialspiel beziiglich der Abstutzf lachen der Stege erreicht wird, 

Wie aus Fig. 2 und Fig. 4 entnehmbar 1st, sind die schlitzformigen 
Ausnehmungen 19 kreisbogenfdnmig und zentral symmetrisch urn das Radach- 

s senzentrum 4 angeordnet. Somit kann das Zusatzrad zum Befestigen am Rad 
des Fahrzeugs in achsialer Richtung aufgesetzt werden, wobei die Bolzen 18 in 
die Einfahrbereiche 23 der schlitzformigen Ausnehmungen 19 eingefiihrt wer- 
den, danach kann das Rad verdreht werden und die Bolzen konnen in den 
Haltebereich 24 der schlitzformigen Ausnehmungen 19 eingefahren werden, wo 

io sie, wie vorgangig beschrieben wurde, gehalten werden, Uber die Verriege- 
lungseinrichtungen 17 wird das Rad in dieser Position gehalten, wie nachfol- 
gend noch beschrieben wird. 

Beim hier dargestellten Ausfuhrungsbeispiel sind am Rad des Fahr- 
zeugs vier schlitzfflnmige Ausnehmungen 19 uber den Umfang verteiit angeord- 
15 net, wahrend am Zusatzrad entsprechend vier Bolzen 1 8 vorgesehen sind. 
Selbstverstandlich ware es denkbar, auch eine andere Anzahl von schlitzformi- 
gen Ausnehmungen und Bolzen zu wahlen, abhangig von der Grosse der Ra- 
der, wobei vorteilhafterweise im Minimum zwei schlitzformige Ausnehmungen 
mit entsprechend zwei Bolzen vorgesehen sein mussen. 

20 In Fig. 7 ist eine Verriegelungseinrichtung 17 dargestellt. Diese Ver- 

riegelungseinrichtung 17 besteht aus einem achsial verschiebbaren Verriege- 
lungsbolzen 27, welcher in einer Fuhrungsbuchse 28 gelagert ist, die an der am 
Zusatzrad 10 angebrachten Platte 16 und an der Distanzhulse 13 befestigt ist. 
Dieser Verriegelungsbolzen 27 umfasst ein Federelement 29, mittels welchem 

25 der Verriegelungsbolzen 27 in Richtung verriegelter Zustand druckbar ist, wie 
dieser in Fig. 7 dargestellt ist. 

Die Verriegelungsbolzen 27 sind so angeordnet, wie dies auch aus 
Fig. 2 ersichtlich ist, dass im befestigten Zustand des Zusatzrades 10 am Rad 1 
des Fahrzeuges, in welchem die Bolzen 18 in den Haltebereichen 24 der 
30 schlitzformigen Ausnehmungen 19 sind (Fig. 4 und Fig. 6), die Verriegelungs- 
bolzen 27 im verriegelten Zustand in den Einfahrbereich 23 der schlitzformigen 
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Ausnehmung 19 hineinragen. Um das Einfahren des Verriegelungsbolzens 27 
in den verriegelten Zustand zu erleichtern, ist der Endbereich des Verriege- 
lungsbolzens 27 konisch ausgebildet. Entsprechend ist der aufnehmende Ein- 
fahrbereich 23 der schlitzformigen Ausnehmung 19 geformt. Dadurch erreicht 
5 man auch einen optimalen Sitz des Verriegelungsbolzens 27 In der schlitzfor- 
migen Ausnehmung im verriegelten Zustand. 

Der andere Endbereich des Verriegelungsbolzens 27 steht Qber die 
Fuhrungsbuchse 28 vor. An diesem vorstehenden Bereich ist ein Querbolzen 
30 befestigt. Durch diesen Querbolzen 30 ist der Verriegelungsbolzen 27 
10 verdrehbar. 

Wie aus den Fig. 8 bis 10 ersichtlich ist, sind am Oberrand der Fuh- 
rungsbuchse 28 zwei Backen 31 , 32 angebracht, auf welchen sich der Querbol- 
zen 30 abstutzt. Die Backen 31 und 32 weisen in Drehrichtung des Verriege- 
lungsbolzens 27 eine Steigung auf. Im verriegelten Zustand liegt der Querbol- 

15 zen 30 zwischen den beiden Backen 31 und 32 in einem von diesen freigege- 
benen Raum 33 (Fig. 10). Der Verriegelungsbolzen findet sich hlerbei im verrie- 
gelten Zustand, wie dies in Fig. 7 dargestellt ist. Zum Herausziehen des Verrie- 
gelungsbolzens 27 aus dem Einfahrbereich 23 der schlitzformigen Ausnehmung 
19 (Fig. 7) kann der Querbolzen verdreht werden, durch die die Steigung auf- 

20 weisenden Backen 31 und 32, durch welche der Querbolzen 30 abgestutzt ist, 
wird der Verriegelungsbolzen 27 aus dem Einfahrbereich 23 der schlitzformigen 
Ausnehmung 19 herausgezogen und gibt das Zusatzrad 10 zum Verdrehen frei. 

Wie bereits erwahnt worden ist, sind die schlitzformigen Ausneh- 
mungen 19, die an der weiteren Platte 9 des Rades 1 des Fahrzeugs ange- 

25 bracht sind, bezuglich des Radachsenzentrums kreisbogenformig und zentral- 
symmetrisch angeordnet. Dies ermoglicht, dass das Zusatzrad 10 in achsialer 
Richtung auf das Rad 1 des Fahrzeugs aufgesetzt werden kann und zum Be- 
festigen um die Radachse verdreht werden kann, bis die Verriegelungsbolzen in 
die entsprechenden Offnungen einrasten. Um das Aufsetzen des Zusatzrades 

30 10 auf das Rad 1 des Fahrzeugs zu erleichtern, ist, wie aus Fig. 7 ersichtlich ist, 
an der Platte 16 des Zusatzrades ein zentraler Fuhrungsstift 34 angeordnet, der 
in eine entsprechende Offnung an der weiteren Platte 9 des Rades 1 des Fahr- 
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zeuges gefuhrt einschiebbar ist. Die Distanzhulse 13 des Zusatzrades 10 kann 
uber dem gesamten Umfang Oder nur Gebietsweise mit jeweils einem Vor- 
sprung 35 ausgestattet sein, der uber den ausseren Umfang des Tellers 8 des 
Rades 1 des Fahrzeugs geschoben werden kann, was eine zusStzliche Fuh- 
s rungshilfe und eine Erleichterung zum Montieren des Zusatzrades 10 am Rad 1 
des Fahrzeugs ergibt. 

Im vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel sind im Zusatzrad zwei Verrie- 
gelungseinrichtungen vorgesehen. Selbstverstandlich kann aber auch eine an- 
dere Anzahl gewahh werden, abhangig von der Grosse der Rader und abhan- 
10 gig von der Anzahl der schlitzformigen Ausnehmung. Mindestens eine Verrie- 
gelungseinrlchtung ist in jedem Fall erforderlich. 

Mit dieser erfindungsgemassen Ausgestaltung der Befestigungsmittel 
lasst sich das Zusatzrad in einf achster Weise am Rad eines Fahrzeugs befesti- 
gen. Der Querbolzen 30 kann in eine Position gebracht werden, dass der Ver- 
15 riegelungsbolzen 27 durch das Federelement 29 seibsttatlg in die verriegelte 
Position gebracht wird, Zum Entfernen des Zusatzrades mussen die Querbol- 
zen 30 gedreht werden, das Zusatzrad kann dann bezuglich des Rades des 
Fahrzeugs seinerseits verdreht werden, bis die Bolzen 18 durch die Einfahrbe- 
reiche 23 herausgefahren werden konnen. 

20 Zum Mitfuhren der Zusatzrader kann am Fahrzeug ein Gestell ange- 

bracht werden, an welchem jeweils z.B. zwei Platten befestigt sind, die jeweils 
d er weiteren Platte 9 des Rades des Fahrzeugs entsprechen. In jeder dieser 
Platte sind die entsprechenden schlitzfdrmigen Ausnehmungen angebracht, die 
Zusatzrader konnen dann in einfacher Weise auf dieser Haltevorrichtung befes- 

25 tigt werden und stehen jederzeit fur die Verwendung zur Verfugung. 



Patentanspruche 

1. Befestigungsmittel fur ein an einem Rad (1) eines Fahrzeugs Ids- 
bar befestigbares Zusatzrad (10), umfassend ein am Zusatzrad (10) ange- 

5 brachtes Kupplungsteil mit darin gehaltenen Kupplungsgliedern (18) und ein am 
Rad (1) des Fahrzeugs angebrachtes Halteteil mit entsprechenden Aufnahme- 
teilen (19) fur die Kupplungsglieder (8), welche Kupplungsglieder (18) im befes- 
tigten Zustand des Zusatzrades (10) am Rad (1) des Fahrzeugs, in welchem 
das Zusatzrad (10) koaxial zum Rad (1) des Fahrzeugs ausgerichtet ist, in den 

10 Aufnahmeteilen (19) eingerastet und gehalten sind, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Kupplungsglieder als Bolzen (18) ausgebildet sind, die im wesentli- 
chen parallel zur Radachse (4) des Zusatzrades (10) ausgerichtet sind und mit 
der Felge (1 1) des Zusatzrades (10) verbunden sind, und jeder Bolzen (18) am 
dem der Felge (11) abgewandten Endbereich eine kopfformige Verdickung (21) 

15 aufweist, und dass die am Halteteil angeordneten Aufnahmeteile schlitzformige 
Ausnehmungen (19) sind, welche einen Einfahrbereich (23), in welchen die 
kopfformigen Verdlckungen (21) der jeweiligen Bolzen (18) durch Verschieben 
des Zusatzrades (10) in Radachsenrichtung einfahrbar sind, und einen Haltebe- 
reich (24) mit Stegen (25) aufweisen, in welchen die kopfformigen Verdickun- 

20 gen (21) der Bolzen (1 8) durch Bewegen des Zusatzrades (10) im wesentlichen 
in einer senkrecht zur Radachse (4) % stehenden Ebene einschiebbar, auf den 
Stegen (25) abstutzbar und durch Verriegelungsmittel (17) in dieser Position 
haltbar sind. 

2. Befestigungsmittel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
25 dass die Bolzen (18) an einer Platte (16) befestigt sind, die uber eine Distanz- 

hulse (13) mit der Felge (11) des Zusatzrades (10) verbunden ist, dass die 
schlitzformigen Ausnehmungen (19) in einer weiteren Platte (9) angebracht 
sind, weiche uber Abstandhalter mit der Felge (2) des Rades (1) des Fahrzeugs 
verbunden sind, und dass die Platte (16) und die weitere Platte (9) im befestig- 
30 ten Zustand des Zusatzrades (10) am Rad (1) des Fahrzeugs aneinander anlie- 
gen. 
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3. Befestigungsmittel nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die die kopfformige Verdickung (21) der Bolzen (18) haltenden 
Stege (25) der schlitzformigen Ausnehmungen (19) jeweils eine Stegdicke auf- 
weisen, die vom jeweiligen Einfahrbereich (23) her gegen das dem Einfahrbe- 

5 reich (23) abgewandte Ende hin zunehmend ist und die Abstutzflachen der 
Stege (25) fQr die kopfformige Verdickung (21) der Bolzen (18) vom Einfahrbe- 
reich (23) her ansteigend sind. 

4. Befestigungsmittel nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass die mit den jeweiligen Bolzen (18) zusammenwirkenden 

io schlitzfoimigen Ausnehmungen (19) kreisbogenformig und zentralsymmetrisch 
urn das Radachsenzentrum (4) angeordnet sind. 

5. Befestigungsmittel nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Zusatzrad (10) mit Fuhrungs- und Zentriermitteln (33, 34) ausgestattet 
ist, die mit entsprechenden, am Rad (1) des Fahrzeugs angebrachten Fuh- 

15 rungsflachen zusammenwirken und mittels welchen das Zusatzrad (10) zum 
Befestigen am Rad (1) des Fahrzeugs wahrend des Verschiebens in achsialer 
Richtung gefOhrt und zentrierbar ist. 

6. Befestigungsmittel nach einem der Ansprfiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Bolzenschaft (20) des Bolzens (18) und die kopffor- 

20 mige Verdickung (21 ) des Bolzens (1 8) zylinderformig sind, dass die Stirnflache 
(26) zwischen kopfformiger Verdickung (21) und Bolzenschaft (20) kegelig ge- 
neigt ist, und dass die Abstutzflachen der Stege (25) entsprechend angeschragt 
sind. 

7. Befestigungsmittel nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
25 gekennzeichnet, dass die Verriegelungsmittel (17) jeweils aus einem achsial 

verschiebbaren Verriegelungsbolzen (27) bestehen, welcher in einer Fuhrungs- 
buchse (28) gelagert ist, welche FQhrungsbQchse (28) an der am Zusatzrad 
(10) angebrachten Platte (16) angeordnet ist, derart, dass im befestigten Zu- 
stand des Zusatzrades (10) am Rad (1) des Fahrzeugs der Verriegelungsbol- 
30 zen (27) mit dem einen Endbereich in den entsprechenden Einfahrbereich (23) 
der schlitzformigen Ausnehmung (1 9) einschiebbar ist und in diesem verriegel- 
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ten Zustand ein Bewegen des Zusatzrades (10) bezuglich des Rades (1) des 
Fahrzeugs verunmoglicht* 

8, Befestigungsmittel nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
dass der in den Einfahrbereich (23) einschiebbare Endbereich des Verriege- 
5 lungsbolzens (27) konisch ausgebildet ist und der Einfahrbereich (23) der 
schlitzformigen Ausnehmung (19) entsprechend konisch gefonmt ist. 



9, Befestigungsmrttel nach Anspruch 7 Oder 8, dadurch gekenn- 
zeichnet dass der andere Endbereich des Verriegelungsbolzens (27) fiber die 
Fuhrungsbuchse (26) vorsteht und an diesem vorstehenden Bereich ein Quer- 
io bolzen (30) befestigt ist, durch welchen der Verriegelungsbolzen (27) verdreh- 
bar ist, und dass dieser Querbolzen (30) auf am Oberrand der Fuhrungsbuchse 
(28) angebrachten Backen (31 . 32) abgestutzt ist, welche Backen (31 , 32) in 
Drehrichtung des Verriegelungsbolzens (27) eine Steigung aufweisen. 



10. Befestigungsmrttel nach einem der Anspruche 7 bis 9, dadurch 
15 gekennzeichnet, dass in der Fuhrungsbuchse (28) ein Federelement (29) ange- 
ordnet ist, mittels welchem der Verriegelungsbolzen (27) in Richtung vemegel- 
ter Zustand druckbar ist. 
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Zusammenfassung 

Zum Befestigen eines Zusatzrades (10) am Rad (1) eines Fahrzeugs 
sind am Zusatzrad (10) Bolzen (18) befestigt, die im wesentlichen parallel zur 
Radachse (4) des Zusatzrades (10) ausgerichtet sind. Jeder der Bolzen (18) 

5 weist eine kopfformige Verdickung auf, die in schlitzfdrmige Auenohmungen 
(19), die am Rad des Fahrzeugs (1) vorgesehen sind, eingefuhrt und in die 
schlitzformigen Ausnehmungen (19) efngeschoben werden konnen. Hierbei 
wird die kopfformige Verdickung der Bolzen (18) In den schlitzformigen Aus- 
nehmungen (19) gehalten. Durch Verriegelungsmittel (17) wird das Zusatzrad in 

10 dieser Position verriegelt Dadurch wird ein einf aches Montieren und Demontie- 
ren eines Zusatzrades (10) am Rad (1) eines Fahrzeugs ertialten. 



(Rg. 1 und Fig. 2) 
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FIG. 2 



duyhku liu. btKN-UH 031 3328159 NR. 0255 — ST~25" 

5/5 




FIG. 8 



FIG. 9 



31 



FIG. 10 



THIS PAGE blank (uspto) 



